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Kan en svensk uppfin-
ning forandra hur elbi-
lar byggs och laddas?

| en liten verkstad i
Taby ar man évertygad
om att genombrottet
for automatiska batte-
ribyten ar ndra.
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-

en industrilokal i Nidsbyparks foretagsby

star en prototyp som kommer att revo-

lutionera bilindustrin. I alla fall om man
far tro firman bakom.

- Det finns ingenting som talar emot
det hiir, séger Sten Corfitsen, grundare av
Powerswap.

Prototypen skulle kunna misstas for en
vanlig Renault Zoe men tittar man nirmare
ser man att en stor platldda hinger ned fran
elbilens underrede.

- Vi har hojt bilen genom att &ndra hjul-
infistningarna och monterat pa storre hjul.
Det har gett oss tolv centimeter extra mark-
frigdng och det utrymmet anvinder vi f6r
batteriet, forklarar Sten Corfitsen.

- Det hér blir en "game changer”
(som ritar om spelplanen, reds.
anm.) for elbilen, sdger Carl
Johan Mangelus pa Powerswap.

Med en fjarrkontroll fir han en lucka pa
1adans hégersida att 6ppna sig och ut glider
den ena av tv4 batterikassetter.

Tanken ir att man ska kora sin elbil till en
sirskild bytesstation som drar ut det urlad-
dade batteriet och ersitter det med ett full-
laddat. Tre minuter, sedan ir bytet klart.

P4 sikt 4r férhoppningen att biltillver-
karna ska bygga in bytestekniken i bilarna
redan fran fabrik.

- Det brukar inte komma fram i media
men det ir ju bara halva befolkningen
som bor p2 marken som kan ladda en elbil
hemma. Den andra halvan, till exempel jag
sjilv som bor i stan, kan inte ladda, sdger
Sten Corfitsen och fortséitter:



»Det gir inte att skapa en storskalig
infrastruktur med laddstolpar. Det

dr helt oméjligt.«

— Det 4r det som vi férséker rdda bot pa.
Vi skapar en laddlosning for alla, oavsett var
du bor. Och det hér 4r det absolut enklaste
sittet att gora det.

Sjdlva bytesautomaten, som har ett tjugo-
tal batterier i lager, 4r inte firdigutvecklad
men den ska kunna placeras pa en vanlig
bensinmack istéllet for ett par pumpar.

Storst intresse ser Powerswap i Kina.

- Kineserna ir vildigt intresserade av
batteribyte, mer &n viiEuropa. De har kom-
mit till storre insikt att det hér 4r ett maste.
Det gér inte att skapa en storskalig infra-
struktur med laddstolpar.
Det &r helt omojligt.

Han visar ett rékne-
exempel. For att ladda tre
elbilar pa samma tid som
det tar att tanka en ben-
sin- eller dieselbil behdvs
en stromstyrka pd 7300
ampere.

- Det ir ritt mycket och Sten Corfitsen.
d& dr det bara for tre bilar. Om man dé tin-
ker sig att halva bilflottan ska vara elbilar,
d4 far man enorma effektbehov. Det blir
otroligt svért att hitta knutpunkter med sd
mycket effekt tillgéinglig, séger Sten Corfit-
sen och upprepar foretagets slogan:

- Vildigt fa kommer vara beredda att
kopa en bil som behéver tid for laddning om
det gar att kopa en bil som inte behéver tid
fér laddning. S4 enkel &r ekvationen.

ETT 15-TAL PERSONER, fyra heltidsan-
stillda, arbetar med utvecklingen ,Projekt-
ledaren Carl Johan Mangelus har skrivit

en lista med elbilens for- och nackdelar.
Som nackdelar har han listat: dyrt inkdp,
osikert andrahandsvirde, rickviddséngest,
tidskrivande laddning och dyrt att byta ett
gammalt batteri.

- Var 16sning suddar bort alla motargu-
ment, vilket innebér att det bara finns for-
delar kvar, séiger Carl Johan Mangelus och
forklarar:

- VAr 16sning innebér att man leasar bat-
terierna och att de hela tiden cirkulerar,
déliga byts ut och dtervinns. Nér ny teknik
kommer blir batterierna mer effektiva. Bil-
tillverkarna behover inte kdpa in batterier
och du behdver inte betala for batterier nér
du képer bilen. Nybilpriserna for elbilar
kommer dirfér g ned och andrahandsvér-
det blir inte lika osékert. Hela kedjan blir
mycket mer héllbar.

Att batteribyte inte slagit igenom har att
géramed en riidsla for att vara férst med ny
teknik, tror Carl Johan Mangelus.

- Det 4r som med Tesla och elbilar. Nagon
méste ta férsta steget. Sedan kommer alla
andra efter. Det hir kommer att ta fart
eftersom det r sé tydligt att vikan tabort
elbilens motargument. Industrin kommer
inte ha nagot val, siger han och spér att
genombrottet 4r néra:

- Jag tror pé ketchupeffekt. Det har varit
trogt i ménga ir men nu har marknaden
Oppnat sig.

Batteribyte for elbilar har tidigare testats
av Better Place men den omtalade satsning-
en gick i stépet 2013. Sten Corfitsen menar
att grundidén var bra men att foretaget var
domt att misslyckas.

- Deras idé var att bygga anldggningar
som kostade mer 4n 30 miljoner kronor.
Stationerna var 200 kvadratmeter stora och
bytesmekanismen fanns tre meter nedijor-
den. Vér station kostar under tva miljoner
kronor och kan placeras pa vanliga tanksta-
tioner. Dir har du hela ekvationen. )

MEN HUR SKA ETT LITET foretag i Tiby
Svertyga bilindustrin?

Sten Corfitsen svarar genom att ligga
fram en utskrift frAn Teknikens Vérlds hem-
sida om den kinesiska biltillverkaren Nio.

- Det hér bolaget bil-
dades for tre &r sedan. Nu
héller de pé att bygga1100
bytesstationer i Kina. Och
det dr inte det enda bolaget
som haller pd med batteri-
byte i Kina, séger han och
fortsétter:

- Vad menar jag med
att visa det hir? Jo, det
som kommer péverka den
europeiska bilindustrin
4r kineserna. De kommer
att borja konkurrera med
stor kraft, de europeiska
biltillverkarna bérjar redan
se detta. Och nér kineserna
kommer med batteribyte,
dé kommer man stressa upp
den europeiska bilindustrin
och d4 kommer man att
sétta fart.

Nista steg for Powerswap ir att 6ppnaen
testanliggning, formodligen ihop med ett
taxibolag som vill kéra eldrivet men inte har
tid for laddning. Det giller bara att 4 ihop
finansieringen.

Alldeles intill elbilsprototypen star en
annan maskin fran systerbolaget Fuelma-
tics, en automatisk tankstation f6r bensin-
och dieselbilar som Sten Corfitsen arbetat
med sedan slutet av 90-talet. Han beréttar
att maskinen finns installerad i en bilfabrik
och att det finns intresse fréan flera ldnder.

- Inom ett antal &r kommer det finnas
sidana hir pd majoriteten av alla tankstal-
len, det kan jag siga med tvérsdkerhet, siger
Sten Corfitsen.

Genom &ren har han métt en del tvivel.

- Det #r manga som kommer hit med
skeptiska 6gon och det forsta de ténker pd
ir hur kan en sd hir litet féretag klara av
nigot sddant hér? Jo, med ritt teknik och
med ritt marknadskrafter kommer vi att
lyckas. ®

FAKTA SA FUNKAR BYTET

1. Elbilsféraren kér fram till bytesstationen och
startar processen med en app i mobiltelefonen.
Luckan pa batterikassetten 6ppnas.

2. Tva kameror identifierar fastpunkterna

pa batteriet och bytesmekanismen justeras
ddrefter.

3. Tva sugkoppar aker fram, suger tag och drar
ut batteriet.

4. Det urladdade batteriet flyttas bakat, via en
hissanordning, till batterilagret for att laddas
pa nytt.

5. Via samma hiss kommer ett laddat batteri
som med hjilp av samma sugkoppar skickas in
i bilens batterikassett.

6. Luckan pa kassetten stdngs och betalningen
sker automatiskt via mobilappen.

Tva batterier pa vardera 125 kilo dr enklare att
hantera &dn ett stort, menar Powerswap.

En robot som tankar bensin och diesel utveckias
i samma lokal. I

FAKTA FLERA FORSOK

» Batteribyte fér elbilar &r ingen ny idé. Det
mest omtalade forsoket ar Better Place som
tog in miljarder kronor i riskkapital och star-
tade bytesstationer i Danmark och Israel. 2013
tog pengarna slut och foretaget gick i konkurs.
Sedan dess har Tesla provat batteribyte vid

en testanldggning och i Kina har flera foretag
byggt bytesstationer, bland annat biltillver-
karen Nio som siktar pa att 6ppna éver tusen
stationer innan 2021.

Kine-
siska
madrket
Nio
byter
batterier
redan

i dag.
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